(§) REPUBLIQUE FRANQAISE 

INSTITUT NATIONAL 
DE LA PROPRIETE INDUSTRIELLE 



PARIS 



N° de publication : 

(h n'utiliser que pour les 
commandes de reproduction) 

(2j) N° d'enregistrement national 



2 798 325 
99 11369 



@ Int CI 7 : B 60 H 1/32, F 25 B 49/02, F 04 B 27/18 



® 



DEMANDE DE BREVET D'INVENTION 



A1 



' Date de depot : 1 0.09.99. 
@) Priorite : 



@) Date de mise a la disposition du public de la 
demande : 16.03.01 Bulletin 01/1 1. 

(56) Liste des documents cites dans le rapport de 
recherche preliminaire : Se reporter a la fin du 
present fascicule 

@) References a d'autres documents nationaux 
apparentes : 



@) Demandeur(s) : VALEO CUMATISATION Socie'te' ano- 
nyme — FR. 



(§) Inventeur(s) : LIU JIN MING et HAMERY BRUNO. 



@) Tltulaire(s) : 



Mandataire(s) : CABINET NETTER. 



< 

I 

in 

CM 
CO 

00 
O) 

CM 
DC 



@) PROCEDE POUR COMMANDER UNE BOUCLE DE CUMATISATION COMPRENANT UN COMPRESSEUR A 
CYLINDREE VARIABLE. 



(§P On evite la necessite cf un capteur pour mesurer ia 
temperature du flux d'air ay ant traverse Tevaporateur en uti- 
lisant, pour evaluer cette temperature, le courant alimentant 
une vanne de commande incorporee au compresseur, en 
combinaison avec divers parametres. 

La suppression du capteur de temperature du flux d'air 
permet une economie de materiel et de main-d'oeuvre. 
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■m rompr enant 



« < „«„t- rnmmanaei uflg houcle 

■ i— t > gtUffiteis xam&ls 

5 invention conc.rne X. - ^ 

v6hicules automobiles. 

On £ .it appel « pour ^^'J^r^ 

10 f luide r*fri g *rant covenant » «J^ e ^ Bt cn contact 
un detendeur et un evaporateur, ce dernier 
avec un flux d'eir S refroidir. 

15 le moteur du v.hxcule de ^ manure ^ flux 

de refrigerant f ^ .^rateur traversal ensuite 
d'air fortement refroidi par 1 6vap gtre ajust e a 

le radiateur de chauffage de 1'habitacle p 
la temperature voulue. 
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v a» vair suivi d'un rechauf f ement , etait 
Le refroidissement de 1 a,r su d , 6nergie . PO ur y 

peu satisfaisant en termes a M-(M .__ - cy i in dree va- 

Lmedier. on a eu recours a des ^^^.it 6t re 

ria b le, dit. a -^y™ t d r e de rotatLn, ,r»ce . 
regie, independent de leur «« ^ ^ 

une vanne dont la position oepeim „»„,.,... obtenus 

et de la pression de sortie du ^ ^ de9 

„.«ant pas encore -J™* ^ ^e exte'rne. ce, 

coapresseurs > ^ ele=trovanne. de presence 

cc^resseurs possedent une * u 

hacheuse, dont le coura CO mpresseur. Cette 

— rrtait rrvr deVar,: > - 

Jxonct—nt de l-.v.po. :ateur - pent '^J^ „„ 
precision 1 • d. ^ ^ , coM 

example de compresseur a cylin 
externe est decrit dans EP-A-0 353 764. 
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Le but de 1' invention est de simplifier et de rendre plus 
economique la conduite d'une boucle de climatisation utili- 
sant un tel compresseur. 

L' invention vise notamment un proc6de pour commander une 
boucle de climatisation de l'habitacle d'un vehicule automo- 
bile comprenant un compresseur, un condenseur, un detendeur 
et un evaporateur, de maniere h regler h un niveau optimal, 
en fonction des besoins de climatisation, la temperature d'un 
flux d'air refroidi par contact avec 1 'evaporateur , le 
compresseur etant du type & cylindree variable h commande 
externe par un courant de commande alimentant une vanne 
incorporee au compresseur et propre & etablir & 1' entree de 
celui-ci une pression qui est determinee par ledit courant de 
commande . 

Selon 1' invention, aucun capteur n'est prevu pour mesurer la 
temperature dudit flux d'air et on utilise ledit courant de 
commande pour evaluer ladite temperature, en combinaison avec 
des param&tres qui relient cette dernidre h ladite pression 
k 1' entree du compresseur. 

La temperature du flux d'air ayant traverse 1 ' evaporateur est 
fonction de la temperature d' evaporation dans 1 'evaporateur , 
du debit du flux d'air, de son degre hygrometrique et de sa 
temperature en amont de 1 'evaporateur . Le debit du flux d'air 
peut dependre de l'etat d'un pulseur qui le produit, de la 
position d'un volet de recyclage de 1'air de l'habitacle et 
de la Vitesse du vehicule. Enfin, comme indique plus haut, la 
relation entre la temperature d' evaporation dans 1' evapora- 
teur et la pression du fluide refrigerant & 1' entree du 
compresseur depend du debit du fluide refrigerant dans la 
boucle. Tous ces parametres, qui sont choisis dans le cadre 
de la conduite de 1' installation de climatisation, ou qui 
sont determinables, directement ou indirectement , par des 
moyens existants, peuvent etre pris en compte pour evaluer la 
temperature du flux d'air en aval de 1 ' evaporateur , sans 
avoir recours h. un capteur h cet effet et en economisant 
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pour sa mise en place. 

Dans Xa. instsXXation. connues utiXis.nt » 

cy Xindree varied » ™ , adapted X. 

de temperature du flux d'axr est utux * a _ dir e 

pour augmenter la cylxndree au * reduire 
Section de £ reid - ant loins. XX 

lorsque la production de froxd est sup qivra ge de 

est egalement utilise pour detecter un risque de gx 9 
l.evaporateur et reduire en consequence la cylxn 
compresseur . 

Salon X- invention, on pan, utiXiser an* »e»es tins Xa courant 
de conunande et ies param&tres pr«cites. 

Le precede saXcn X-invention paut etre *is en 
utiXisant tens sevens connus pour x^alaboratron at Xe «a ta 
„„t des signaux, notan»ent dans Xe doma.na de Xa cirmat, 
tion des vehicules automobiles. 
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Revendications 

1. Proc6d6 pour commander une boucle de climatisation de 
l'habitacle d'un vehicule automobile comprenant un compres- 

5 seur, un condenseur, un detendeur et un evaporateur, de 
manifcre & regler h un niveau optimal, en fonction des besoins 
de climatisation, la temperature d'un flux d'air refroidi par 
contact avec 1 'evaporateur , le compresseur etant du type h 
cylindree variable & commande externe par un courant de 

10 commande alimentant une vanne incorporee au compresseur et 
propre & etablir ci 1' entree de celui-ci une pression qui est 
determinee par ledit courant de commande, caracterise en ce 
qu'aucun capteur n'est prevu pour mesurer la temperature 
dudit flux d'air et qu'on utilise ledit courant de commande 

15 pour ^valuer ladite temperature, en combinaison avec des 
param&tres qui relient cette dernifere & ladite pression h 
1' entree du compresseur. 

2. Procede selon la revendication 1, dans lequel lesdits 
20 parametres comprennent l r un au moins des parametres suivants: 

etat d'un pulseur produisant ledit flux d'air, position d'un 
volet de recyclage de l'air de l'habitacle, vitesse du 
vehicule, degre hygrometrique et temperature du flux d'air 
incident, debit du fluide refrigerant dans la boucle. 

25 

3. Procede selon l'une des revendications 1 et 2 , dans 
lequel on utilise le courant de commande et lesdits paramd- 
tres pour augmenter la cylindree du compresseur lorsque la 
production de froid est inferieure aux besoins ou la reduire 

30 lorsque la production de froid est superieure aux besoins. 

4. Procede selon l'une des revendications pr6cedentes, dans 
lequel on utilise le courant de commande et lesdits parame- 
tres pour detecter un risque de givrage de 1' evaporateur et 

35 reduire en consequence la cylindree du compresseur. 
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